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(S) Sitz- und/oder Liegevorrichtung, insbesondere Fahr- oder Flugzeugsitz 

® Sitz- und/oder Liegevorrichtung, insbesondere Fahr- 
oder Flugzeugsitz, mit einem aus einem Sitzrahmen (22) 
eines Sitzteils (20) und einem damit verbundenen Leh- 
nenrahmen (23) einer Ruckenlehne (21) bestehenden sta- 
bilen Unterrahmen (10) und mit einem Basisteil (12), das 
quersteif und langsflexibel ausgebildet ist, wobei das Ba- 
sisteil (12) von einem dunnen, gewellten Federblech (14) 
gebildet ist, dessen Wellung in Sitzlangsrichtung verlauft 
und mit seiner vorderen, quer zur Wellung verlaufenden 
Endkante (143) an einer vorderen Querstrebe (221) des 
Sitzrahmens (22) und mit seiner hinteren, quer zur Wel- 
lung verlaufenden Endkante (144) an einem oberen Quer- 
holm (231) des Lehnenrahmens (23) eingehangt ist, und 
wobei auf dem gewellten Federblech (14) ein Polster (13) 
aufliegt, das in einen ein Sitzpolster (131) bildenden Ab- 
schnitt und einen ein Lehnenpolster (132) bildenden Ab- 
schnitt unterteilt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sitz- und/oder Liegevorrich- 
tung, insbesondere einen Fahr- oder Rugzeugsitz. 

Bei einem bekannten Sitz fur Fahrzeuge oder dgl. (DE- 5 
OS 22 09 744) weist der Unterrahmen einen vorderen, einen 
riickwartigen und zwei seitliche Rahmenteile auf, und eine 
nachgiebige bzw. elastische Grund- oder Bodenplatte steht 
mit einem oder mehreren dieser Rahmenteile in Verbindung, 
wahrend sie von den ubrigen Teilen des Rahmens getrennt to 
und mit diesen iiber elastische Elemente, z. B. Schraubenfe- 
dern verbunden ist. In einer Aus running dieses Sitzes sind 
die elastischen Elemente als gewellte und damit entspre- 
chend nachgiebige Abschnitte der Bodenplatte ausgebildet, 
so daB eine abwarts gerichtete Druckbeaufschlagung durch 15 
das Gewicht des Sitzenden ein Nachuntendriicken der bei- 
den flexiblen Abschnitte und eine in Abwartsrichtung erfol- 
gende Auslenkung der Bodenplatte bewirkt. Das Polster, 
z. B. aus geschaumtem Urethangummi, ist auf den Rahmen 
aufgebracht, wobei Rahmen und Polster mit einer Umhul- 20 
lung, z. B. aus Vinylleder, uberzogen sind. 

Ein solcher Sitz hat den Nachteil, daB das Polster zu dick 
ist und sich nach langerer Belastung durchsitzt. Ein regel- 
rechter Widerstand auf die fur das richtige Sitzen erforderli- 
che anatomische Struktur des Korpers ist nicht gewahrlei- 25 
stet. Auch sitzt man dann nicht im Zweipunktsitz auf den 
Sitzbeinhockern, die dazu geschaffen sind, sondem rutscht 
auf die SteiBbeinspitze, und das SteiBbein und sitzt im sog. 
Dreipunktsitz, was zu einem erheblichen Unwohlsein fuhrt. 
Die Folge davon ist ein stetes Verlangen nach standigem 30 
Umandern der Korperposition im Sitz, was bei einem Auto- 
sitz zu mangelnder Aufmerksamkeit im StraBenverkehr, zu 
Unwohlsein und schneller Ermiidung sowie Gereiztheit fuh- 
ren kann. Bei einem Rugzeugsitz fuhrt dies zu mangelndem 
Sitzgefuhl, Schmerzen im Bereich der Wirbelsaule und Be- 35 
hinderung des Einschlafens bei Langzeitfliigen, so daB der 
Korper sich wahrend des Ruges nicht ausruhen kann und 
am Zielort erhebliche Ermudungserscheinungen auftreten. 
Bei einem erkrankten Menschen mit z. B. neuropathischen 
Veranderungen kann ein solcher Dreipunktsitz zu einem De- 40 
kutibus, bei Wunden sonstiger Genese, wie z. B. bei Ver- 
brennungen, zu Wundheilungsstorungen flihren. 

Bei einer bekannten Riickenlehne mit Lehnenrahmen, 
Polster und Riickenschale fur einen Kraftfahrzeugsitz 
(DE 35 15 631 Al) ist ein einfacher Aufbau mit geringer 45 
Bautiefe dadurch erreicht, daB die nach vorn vom Polster 
abgedeckte Riickenschale einen der Befestigung am Leh- 
nenrahmen und einen sich daran zum flachigen Mittelteil 
hin anschlieBenden, elastischen tjbergangsbereich besitzt, 
der vorzugsweise ein im Querschnitt wellenformiges, eine 50 
fedemde Bewegung des Mittelteils senkrecht zur Haupt- 
ebene der Riickenlehne zulassendes Profil aurweist. 

Bei einer bekannten Sitz- oder Liegevorrichtung 
(DE 24 00119A1) ist das mit seinem vorderen und hinteren 
Ende am Sitzrahmen festgelegte Basisteil eine Matte aus fe- 55 
derndem, im wesentlichen in sich undehnbarem Material, 
z. B. aus Federstahlblech, die ihre Rexibilitat in Langsrich- 
tung durch quer zur Langsrichtung eingebrachte Dehnwel- 
len, die im gleichen Abstand zueinander eingebracht sind, 
erhalt. Die Dehn wellen haben V- oder U-formiges Profil und 60 
sind einstiickig aus dem Federblech in der Weise ausge- 
formt, daB ihre V- oder U-Offnungen nach oben weisen. Bei 
Belastung der Matte durch einen Sitzenden vergroBert sich 
die Offnungsweite der Dehn wellen und laBt so eine Deh- 
nung der Matte in Langsrichtung zu. Eine weitere Matte ist 65 
im Lehnenrahmen aufgespannt, wobei die parallel zu den 
Dehnwellen sich erstreckenden Endkanten der Matte an den 
beiden vertikal verlaufenden Langsholmen des Lehnenrah- 



mens festgelegt sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sitz- und/ 
oder Liegevorrichtung zu konstruieren, bei der der Korper 
des Benutzers anatomisch richtig derart abgestiitzt wird, daB 
der Korper sich entspannen kann und keine Druckstellen 
entstehen. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 gelost. 

Die erfindungsgemaBe Sitz- und/oder Liegevorrichtung 
hat den Vorteil, daB durch das Basisteil aus quersteifem, 
aber langsflexiblem, gewelltem Federblech ein anatomisch 
richtiges Sitzen mit hohlgelegter und damit weniger belaste- 
ter Kreuz-SteiBbeinregion und axial belasteter Sitzbeinhok- 
kerregion gewahrleistet ist und gleichzeitig eine Grund- 
struktur fiir das sich dem Korper anpassende Polster zur Ver- 
fugung steht, die zwar eine gewisse Steifigkeit besitzt, die 
aber standig verandert werden und sich den momentanen 
Sitzwiinschen anpassen kann, so z. B. beim ermiideten Sit- 
zenden, der in sich zusammengesunken nach vom rutscht. 
Das quersteife und langsflexible Basisteil stellt sich dann so 
ein, daB die Sitzbeinhocker das Basisteil wiederum axial be- 
lasten. Der Ausdruck Federblech wird hier als Synomym fur 
eine diinne flexible Platte oder Folie gebraucht und charak- 
terisiert nicht das Material der diinnen Platte oder Folie. Als 
Material fur das Federblech kornmt Federstahl, Carbon-, 
Gias- oder Kevlarfasern oder Titan in Frage. Auf diese harte 
querstabile, aber langsflexible Grundstruktur wird das Pol- 
ster, das den anatomischen Anforderungen entspricht und 
die Druckisobaren des Korpers beim Sitzen in verschiede- 
nen Positionen abpolstert, aufgezogen. Das langsflexible, 
aber steife Basisteil laBt sich in das Polster einlegen, am Un- 
terrahmen aufhangen, laBt sich verstellen und/oder sich als 
Ganzes abfedern. Durch zusatzliche Mechanismen, die an 
der Aufhangung des Basisteils am Unterrahmen angebracht 
sind, laBt sich die Wolbung im Bereich der Langsflexibilitat 
verstellen und dem momentanen Sitzwunsch anpassen. Das 
Polster kann aus Schaum, Gummihaar, aus atmungsaktivem 
Material, aus gelochtem Silikonuberzug, aus Luftkammern 
u. dgl., bestehen. Insgesamt vereinigt die erfindungsgemaBe 
Sitz- und/oder Liegevorrichtung die positiven Eigenschaf- 
ten der anatomischen Sitzgestaltung mit den positiven Ele- 
menten der individuellen Nachjustierbarkeit, wobei so we- 
nig Material wie moglich und so viel Material wie notig ver- 
wendet wird. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Sitz- und/oder Liegevorrichtung mit zweckmaBigen Ausge- 
staltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprii- 
chen. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig, 1 einen Langsschnitt eines Sitzteils eines Fahrzeug- 
sitzes, 

Fig. 2 ausschnittweise ein Basisteil im Sitz gemaB Fig. 1 
oder Fig. 7-12, 

Fig. 3A und 3B jeweils eine Seitenansicht eines Sitzes 
mit einem Sitzenden zur Verdeutlichung der Funktion des 
Sitzes in zwei verschiedenen Sitzhaitungen des Sitzenden, 

Fig. 3C ausschnittweise einen Querschnitt eines von ei- 
nem Sitzenden belegten herkommlichen Seriensitzes, 

Fig. 3D eine gleiche Darstellung wie in Fig. 3C des Sitzes 
gemaB Fig. 3A und 3B, 

Fig. 4 bis 6 jeweils ausschnittweise einen Langsschnitt 
des Basisteils im Sitz in drei verschiedenen Ausfuhrungsva- 
rianten, 

Fig. 7 jeweils einen Langsschnitt eines Fahrzeugsitzes 
mit Sitzteil und Riickenlehne in Fahrstellung (Fig. 7A) und 
gekippter Ruhestellung (7B), 
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Fig. 8 bis 10 jeweils einen Langsschnitt eines Fahrzeug- 
sitzes gemaB dreier weiterer Ausfiihrungsbeispiele, 

Fig. 1 1 einen Langsschnitt einer Riickenlehne eines Fahr- 
zeugsitzes gemaB einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 12 ausschnittweise einen Schnitt langs der Linie XII- 
XH in Fig. 11. 

Der in Fig. 1 schematisch irn Langsschnitt dargestellte 
Sitzteil eines Fahrzeugsitzes als Beispiel fur eine allgemeine 
Sitz- und/oder Liegevorrichtung, zu der auch ein Flugzeug- 
sitz mit zur Entspannung nach hinten kippbarer Riicken- 
lehne, ein orthopadischer Sitz oder eine orthopadische 
Liege, ein Rollstuhl u. dgl. zu zahlen sind, weist jeweils ei- 
nen stabilen Unterrahmen 10 und eine nachgiebige Auflage 
11 auf, die sich aus einem Basisteil 12 und einem Polster 13 
zusammensetzt. Das Basisteil 12 ist quersteif und langsfle- 
xibel ausgebildet und wird im Ausfuhrungsbeispiel von ei- 
nem dunnen, gewellten Federblech, im folgenden Wellfe- 
derblech 14 genannt, gebildet, dessen Wellenhohe und 
WerkstofTdicke sich nach Werkstoffauswahl und Belastung 
richtet. In Fig. 2 ist das als Wellfederblech 14 ausgebildete 
Basisteil 12 ausschnittweise perspektivisch dargestellt. Das 
Profil der Wellung ist hierbei sinusformig ausgefuhrL In Fig. 
4, 5 und 6 sind weitere Beispiele fur das Wellenprofil des 
Wellfederblechs 14 dargestellt. In Fig. 4 ist das Wellenprofil 
rechteckfbrmig, in Fig. 5 dreieckformig mit abgerundeten 
Spitzen und in Fig. 6 ist dem dreieckformigem Wellenprofil 
eine zweite Wellung mit wesentlich kleinerer Wellperiode 
uberlagert. Wie in Fig. 4 angedeutet ist, kSnnen in den vom 
Polster 13 aus gesehenen Wellentaiern 141 des Wellfeder- 
blechs 14 noch luftgefullte Schlauche 15 eingelegt sein. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 ist das Wellfederblech 
14 an seinen quer zur Wellung sich erstreckenden Endkan- 
ten 143, 144 am Unterrahmen 10 eingehangt, und das Pol- 
ster 13 liegt auf dem Wellfederblech 14 unmittelbar auf. Zu- 
satzlich kann - wie dies nur in Fig. 12 und 3D zu sehen ist - 
das Wellfederblech 14 an seinen parallel zur Wellung ver- 
laufenden Langskanten 145 am Unterrahmen 10 mittels fe- 
derelastischer Elemente, vorzugsweise Zugfedem 16, befe- 
stigt werden. 

In Fig. 3 A, 3B, 3C und 3D ist schematisch die Veriage- 
rung des Basisteils 12 im Sitzteil gemaB Fig. 3A oder 3B bei 
Sitzbelastung durch einen Sitzenden 17 in zwei unterschied- 
lichen Sitzhaltungen dargestellt. Die Belastung der Sitzbein- 
hocker 171 ist in beiden Sitzhaltungen orthopadisch richtig 
(nicht die Sitzhaltung). Der Druck kommt von unten axial 
auf die Sitzbeinhocker 171 des Sitzenden 17, und das Hohl- 
sitzen der Kreuz-SteiBbeinregion 173 ist gewahrleistet. In 
Fig. 3C und 3D ist ebenfalls schematisch die Verlagerung 
des Basisteils 12 im Sitzteil bei Sitzbelastung durch einen 
Sitzenden 17 dargestellt. Bei Fig. 3D kommt der Druck von 
unten senkrecht auf die Sitzbeinhocker 171 des Sitzenden 
17. Im Gegensatz hierzu wolbt sich bei dem in Fig. 3C skiz- 
zierten Sitzteil eines herkommlichen Fahrzeugsitzes die Ba- 
sisplatte 12, da sie nicht quersteif wie beim Sitz in Fig. 3D 
ist, in der Mitte starker durch, und der Druck kommt nicht 
senkrecht sondern schrag von unten auf die Sitzbeinhocker 
171. Der Sitzende 17 fuhlt sich eingeengt und spurt Druck- 
belastungen am seitlichen Becken. Bei dem Sitz in Fig. 3D 
mit eingezogenem Wellfederblech 14 wird durch die Quer- 
versteifYmg der Wellen ein Durchhangen in der Mitte verhin- 60 
dert und durch dessen Langsflexibilitat eine Federung ga- 
rantiert, sowie eine Anpassung an das Sitzverhalten gewahr- 
leistet. Welche der in Fig. 2 und 4 bis 6 dargestellten Wellen- 
profile beim Wellfederblech 14 verwendet wird, richtet sich 
nach dem Federungscharakter des Werkstoffs und der Bean- 65 
spruchung des Sitzes. Die in Fig. 4 dargestellten, eingeleg- 
ten, luftgefullten Schlauche 15 ubernehmen z. B. Massage- 
funktion. In Fig. 3A sitzt der Sitzende aufrecht und auf- 
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merksam. Er stiitzt sich mit den Sitzbeinhockern 171 ab. Die 
Wirbelsaule 172 ist an der Riickenlehne 21 abgestiitzt. In 
Fig. 3B ist der Sitzende miide, in sich zusammengesunken 
und rutscht nach vorn. Dabei kame bei einem Standardsitz 
5 das Kreuz- und SteiBbein unter Druck, was unangenehm 
wird und zu Beschwerden und Unwohlsein fuhrt. Bei dem 
hier vorgestellten neuartigen Sitz hingegen stellt sich das 
Basisteil 12 selbstandig so ein, daB wiederum die Sitzbein- 
hocker 171 axial belastet werden. 
0 In Fig. 7 ist ein Fahrzeugsitz mit Sitzteil 20 und Riicken- 
lehne 21 im Langsschnitt schematisch dargestellt. Der Un- 
terrahmen 10 besteht aus einem Sitzrahmen 22 des Sitzteils 
20 und aus einem Lehnenrahmen 23 der Riickenlehne 21, 
die starr miteinander verbunden sind. Alternativ kann der 
5 Lehnenrahmen 23 auch schwenkbar am Sitzrahmen 22 fest- 
gelegt sein, um in eine der Entspannung dienende Liegevor- 
richtung umgestellt werden zu kbnnen. Der gesamte Unter- 
rahmen 10 ist um eine quer zur Sitzrichtung sich erstrek- 
kende Kippachse 24 kippbar und kann aus einer sog. Fahr- 
0 stellung (Fig. 7A) in eine der Entspannung dienende Ruhe- 
lage (Fig. 7B) abgeschwenkt werden. Das Wellfederblech 
14 ist mit seiner vorderen, quer zur Wellung verlaufenden 
Endkante 143 an einer vorderen Querstrebe 221 des Sitzrah- 
mens 22 und mit seiner hinteren, quer zur Wellung verlau- 
5 fenden Endkante 144 mittels Federelemente 25 an einem 
oberen Querholm 231 des Lehnenrahmens 23 eingehangt. 
Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 7 kann auch auf die Feder- 
elemente 25 verzichtet und das Wellfederblech 14 mit seiner 
Endkante 144 unmittelbar an dem oberen Querholm 231 
3 festgelegt werden, wie dies in den Ausfuhrungsbeispielen 
der Fig. 9 und 10 der Fall ist. Das Polster 13 iiberzieht ein- 
stiickig das Wellfederblech 14 und bildet mit seinem vorde- 
ren Abschnitt das Sitzpolster 131 und mit seinem hinteren 
Abschnitt das Lehnenpolster 132. Wird der Fahrzeugsitz in 
> die Ruheposition geschwenkt, so wird das Becken um den 
Betrag a in Fig. 7B nach vorn geschoben. Das Wellfeder- 
blech 14 geht mit der veranderten Sitzposition mit, so daB 
der Sitzende wieder orthopadisch richtig sitzt. Die Verande- 
rung der Lage von Wellfederblech 14 und Polster 13 ist in 
) Fig. 7B verdeutlicht, wobei die strichliniert eingezeichnete 
Kontur den Verlauf der Polsteroberflache bei in Fahrstellung 
befindlichem Sitz gemaB Fig. 7A andeutet. 

Bei dem in Fig. 8 im Langsschnitt skizzierten weiteren 
Ausfuhrungsbeispiel eines Fahrzeugsitzes mit Sitzteil 20 
» und Riickenlehne 21 ist der Unterrahmen 10 wiederum ein- 
stiickig aus Sitzrahmen 22 und Lehnenrahmen 23 zusam- 
mengesetzt und das Wellfederblech 14 mit seinen Endkan- 
ten 143, 144 iiber Federelemente 25 an der vorderen Quer- 
strebe 221 des Sitzrahrnens 22 und am oberen Querholm 
t 231 des Lehnenrahmens 23 festgelegt. Das Polster 13 mit 
seinen Sitzpolster 131 und Lehnenpolster 132 biidenden 
Abschnitten liegt unmittelbar auf dem Wellfederblech 14 
auf. Zur Sitztiefenverstellung ist dem Wellfederblech 14 
eine Verstellvorrichtung 26 zugeordnet, mittels welcher das 
Wellfederblech 14 langs verschiebbar, d. h. verschiebbar in 
Richtung der Wellung, ist. Die Verstellvorrichtung 26 weist 
eine an oder nahe der vorderen Querstrebe 221 des Sitzrah- 
rnens 22 angeordnete, sich quer uber das Wellfederblech 14 
erstreckende Antriebswalze 27 auf, die mit einem dem Wel- 
lenpofil angepaBten Nockenprofil in das Wellfederblech 14 
eingreift. Das Wellfederblech 14 ist um die Antriebswalze 
27 herumgefuhrt, so daB ein ausreichender Abschnitt des 
Wellfederblechs 14 mit dem Nockenprofil der Antriebs- 
walze 27 in EingrifF ist. Wird die Antriebswalze 27 in die 
eine oder andere Drehrichtung gedreht, so wird das Wellfe- 
derblech 14 in die eine oder andere Richtung unter Dehnung 
des einen oder anderen Federelements 25 verschoben und 
damit die Sitztiefe verkurzt oder verlangert. 
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Bei den in Fig. 9 und 10 schematisch im Langsschnitt dar- 
gestellten Fahrzeugsitzen mit Sitzteil 20 und Ruckenlehne 
21 ist anstelle einer Sitztiefenverstellung eine Massageein- 
richtung vorgesehen. Das Wellfederblech 14 ist - wie hier 
nicht weiter dargestellt - mit seinen quer verlaufenden End- 5 
kanten wiederum an der vorderen Querstrebe des Sitzrah- 
mens 22 und an dem oberen QuerhoLm des Lehnenrahmens 
23 aufgehangt und von dem Polster 13 abgedeckt. In dem 
vom Polster 13 aus gesehenen Wellentalem 141 des Wellfe- 
derblechs 14 sind in Fig. 9 Luftschlauche 28 eingelegt, die 10 
an eine hier nicht dargestellte Druckluftvorrichtung zum 
wahlweisen individuellen Einstellen ihres Luftdruckes an- 
geschlossen sind. Durch Variation des Luftdruckes wird 
eine Druckpunktveranderung ermoglicht und so eine Massa- 
gewirkung erzielt und die Harte des Sitzes beeinfluBt. 15 

Die Massagewirkung in dem Ausfuhrungsbeispiel der 
Fig. 10 wird mit einer Vielzahl von Exzenterwalzen 29 er- 
zielt, die drehbar am Sitzrahmen 22 und am Lehnenrahmen 
23 angeordnet sind. Jede Exzenterwalze 29 legt sich dabei 
an einen Wellenberg 142 des Wellfederblechs 14 an. Die 20 
einzelnen Exzenterwalzen 29 werden mittels eines hier nicht 
dargestellten Zahnriehmens angetrieben. Bei der Rotation 
der Exzenterwalzen 29 drucken diese auf das Wellfeder- 
blech 14 und verstarken oder verringern so den Druckpunkt 

In Fig. 11 und 12 ist schematisch die Ruckenlehne 21 ei- 25 
nes weiteren Ausfuhrungsbeispiels eines Fahrzeugsitzes im 
Langsschnitt (Fig. 11) und ausschnittsweise im Querschnitt 
(Fig. 12) dargestellt. Am Lehnenrahmen 23 ist eine Vielzahl 
von Verstellgliedem 30 angeordnet, die in Sitzrichtung, also 
in Richtung Sitztiefe, verschiebbar ausgebildet sind und an 30 
dem Wellfederblech 14 angreifen. Mit jedem freien Ende ei- 
nes Verstellglieds 30 ist eine Kappe 31 fest verbunden, an 
der eine Zugfeder 16 festgelegt ist, die mit ihrem anderen 
Ende an der Langskante 145 des Wellfederblechs 14 einge- 
hangt ist. Das Wellfederblech 14 ist damit langs seiner bei- 35 
den Langskanten 145 im Bereich des Lehnenrahmens 23 
uber eine Vielzahl von Zugfedern 16 an eine entsprechende 
Anzahl von Verstellgliedem 30 befestigt. Die Verstellglieder 
30 konnen pneumatisch, elektrisch, hydraulisch oder me- 
chanisch angetrieben sein, und sich dabei mehr oder weni- 40 
ger von Lehnenrahmen 23 aus vorschieben. Mit ihrer Ver- 
stellung ist eine Verstellung der Riickenabstutzung moglich, 
wie dies in Fig. 11 durch die strichpunktiert dargestellte 
Kontur des Wellfederblechs 14 angedeutet ist. Die einzelnen 
Kappen 31 an den Verstellgliedem 30 konnen auch einstiik- 45 
kig miteinander verbunden sein und bilden dann einen flexi- 
blen Verstellrahmen, der uber die Verstellglieder 30 ver- 
schiebbar am Lehnenrahmen 23 festgelegt ist. 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfuh- 
rungsbeispiel eines Fahrzeugsitzes beschrankt. Bei entspre- 50 
chendem Neigungswinkel zwischen Sitzteil und Rucken- 
lehne ist eine Verwendung als Liege moglich. 

Neben den bereits erwahnten Anwendungsfallen ist auch 
die Moglichkeit einer gleichen Konzeption eines Rollstuhls 
hervorzuheben. Ein sole her Rollstuhl kann damit stabiler 55 
gehalten werden, der Patient fester und sicherer darin sitzen 
und orthopadische Korrekturpelotten besser, sicherer und 
dauerhafter angewendet werden. Durch die erfindungsge- 
maBen Verstellmechanismen konnen unterschiedliche Sitz- 
und Liegeposidonen eingestellt werden. Wird das Basisteil 60 
mil Polster aus dem Rahmen entnehmbar ausgebildet, so 
kann der Rollstuhl auch klappbar ausgefuhrt werden. 



Patentanspriiche 

1. Sitz- und/oder Liegevorrichtung, insbesondere 
Fahr- oder Flugzeugsitz, mit einem aus einem Sitzrah- 
men (22) eines Sitzteils (20) und einem damit verbun- 
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denen Lehnenrahmen (23) einer Ruckenlehne (21) be- 
stehenden stabilen Unterrahmen (10) und mit einem 
Basisteil (12), das quersteif und langsflexibel ausgebil- 
det ist, wobei das Basisteil (12) von einem diinnen, ge- 
wellten Federblech (14) gebildet ist, dessen Wellung in 
Sitzlangsrichtung verlauft und mit seiner vorderen, 
quer zur Wellung verlaufenden Endkante (143) an ei- 
ner vorderen Querstrebe (221) des Sitzrahmens (22) 
und mit seiner hinteren, quer zur Wellung verlaufenden 
Endkante (144) an einem oberen QuerhoLm (231) des 
Lehnenrahmens (23) eingehangt ist, und wobei auf 
dem gewellten Federblech (14) ein Polster (13) auf- 
liegt, das in einen ein Sitzpolster (131) bildenden Ab- 
schnitt und einen ein Lehnenpolster (132) bildenden 
Abschnitt unterteilt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Unterrahmen (10) um eine quer zur 
Sitzlangsrichtung sich erstreckende Schwenkachse 
(24) kippbar ausgebildet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Sitzrahmen (22) eine an dem Fe- 
derblech (14) zu dessen Langsverschiebung in Wellen- 
richtung angreifende Verstellvorrichtung (26) angeord- 
net ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nahe der vorderen Querstrebe (221) des 
Sitzrahmens (22) eine quer uber das Federblech (14) 
sich erstreckende Antriebswalze (27) drehbar gelagert 
ist, die mit einem dem Wellenprofil des Federblechs 
(14) angepaBten Nockenprofil in das Federblech (14) 
eingreift, und daB das Federblech (14) um die Antriebs- 
walze (27) teilweise herumgefuhrt und mit seinen quer 
verlaufenden Endkanten (143, 144) uber Federele- 
mente (25) am Sitzrahmen (22) und am Lehnenrahmen 
(23) verspannt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federblech (14) an sei- 
nen parallel zur Wellung verlaufenden Langskanten 
(145) am Unterrahmen (10) mittels federelastischer 
Elemente befestigt ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Federblech (14) ein 
rechteck-, dreieck- oder sinusformiges Wellenprofil 
aufweist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Wellung des Feder- 
blechs (14) eine Wellung mit wesentlich kleinerer 
Wellperiode uberlagert ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den vom Polster (13) aus 
gesehenen Wellentalem (142) des Federblechs (14) 
luftgefullte Schlauche (15; 28) eingelegt sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Luftschlauche (15; 28) an einer 
Druckluftvorrichtung zum wahlweisen, individuellen 
Einstellen ihres Luftdrucks angeschlossen sind. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf der von dem Polster 
(13) abgekehrten Seite des Federblechs (14) eine Viel- 
zahl von Exzenterwalzen (29) drehbar am Sitz- und 
Lehnenrahmen (22, 23) so angeordnet ist, daB jede sich 
quer uber das Federblech (14) erstreckende Exzenter- 
walze (29) an einem Wellenberg (142) anliegt, und daB 
die Exzenterwalzen (29) antreibbar sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich des Lehnen- 
rahmens (23) die Befestigung der federelastischen Ele- 
mente an einer Vielzahl von am Lehnenrahmen (23) 
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gehaltenen Verstellgliedern (30) vorgenommen ist, die 
in Sitzlangsrichtung verschiebbar ausgebildet sind. 
12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstellglieder (30) pneumatisch, 
elektrisch, hydraulisch oder mechanisch antreibbar 
sind. 
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